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(57) Abstract: The invention relates to a deviation system for guide means used 
in a set of toy vehicles. The invention consists of a trajectory which is defined by 
guide means (2) and at least one vehicle comprising a guide follower device which 
is used to follow the trajectory. According to the invention, a branching fork (7) in 
the aforementioned guide means (2) comprises first and second branches (2a, 2b) 
and a switch point (9) which can move between a first position and a second po- 
sition in order to force the follower device to follow the first and second branches 
(2a, 2b) respectively. The switch point (9) consists of an arm (11) comprising one 
contact end which is positioned upstream of the point (9) and which is pushed by 
a mobile element that is associated with the vehicle in order to move the point (9) 
from the first position to the second position, or vice versa, before the follower 
device reaches said switch point (9). The invention also comprises a control sys- 
tem which is used remotely to actuate the above-mentioned mobile element of the 
vehicle. 

(57) Resumen: Comprende una trayectoria determinada por unos medios de gufa 
(2) y al menos un vehfculo provi sto de un seguidor de gufa para seguir dicha trayec- 
toria. Una bifurcacidn (7) en los medios de gufa (2) tiene unas primera y segunda 
ramas (2a, 2b) y una aguja (9) que puede desplazarse entre unas primera y segunda 
posiciones para forzar al seguidor a seguir respectivamente por dichas primera y 
segunda ramas (2a, 2b). La aguja (9) incorpora un brazo (11) con un extremo de 
contacto situado comente arriba de la aguja (9), cuyo extremo de contact© es em- 
pujado por un miembro mdvil asociado al vehfculo para cambiar la aguja (9) de 
la primera a la segunda posid6n, o viceversa, antes de que el seguidor Icance la 
aguja (9). Estdn previstos unos sistema de control para accionar remotamente di- 
cho miembro m6vil del vehfculo. 
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SISTEMA DE PES VIO P ASA MEDIOS DE GUIA EN UN JXJEGO DE VEHICULOS 

Ambito de la invencion 

La presente invencidn concieme a un sistema de desvio para medios de guia en un 

5 juego de vehlculos, y m&s espedficatnente a un sistema de desvio para un juego de 
vehfculos del tipo que comprende unos medios de guia formados por unas acanaladuras 
en una pista de rodadura, y donde los vehiculos de juguete est^ accionados por im motor 
el6ctrico y provistos de un conjunto de guia y toma dinfimica de corriente asociado al 
chasis y adaptado para deslizar por el interior de la citada acanaladura de guia y tomar 

10 alimentacidn el^trica de imas vias electroconductoras que flanquean dicha acanaladura 
deguia. 

Antecedentes de la invencion 

Son bien conocidos juegos de competici6n de vehiculos de juguete en los que, 

15 segiin su forma de ejecuci6n mds clasica y popular, la pista de rodadura comprende al 
menos dos de dichas acanaladuras de guia separadas, cada una para un vehiculo, de 
manera que los vehiculos pueden competir entre si. Cada acanaladura de guia estk 
flanqueada por dos vias electroconductoras conectadas, a traves de unos medios para 
regular la tensi6n controlados por un jugador, a una fuente de alimentaci6n. De esta 

20 manera, cada jugador puede variar la velocidad de su vehiculo sobre la pista regulando la 
tensi6n suministrada a las vias. Los documentos ES-A-1031830 y ES-A-1023869 hacen 
referenda a juegos de competici6n de vehiculos adaptados para correr en este tipo de 
pistas. Sin embargo, con esta configuraci6n, cada jugador controla sus vias pero no su 
vehiculo, y asi, en el caso de que un vehiculo de un jugador pasara de su guia a la guia 

25 vecina pasaria automiticamente a ser controlado por el jugador que controla dicha guia 
vecina, y esto terminaria la competici6n. 

La patente US-A-5970882 describe xm juego de competici6n de vehiculos de 
juguete en pistas con acanaladura de guia que incluye desvios en dichas acanaladuras. 
Sin anbargo, en la pista existen dos circuitos paralelos independientes, cada uno formado 

30 por una acanaladura en la que estd dispuestos desvios y ramificaciones que vuelven a 
confluir en la misma acanaladura de la que ban partido y, aunque se producen cruces, en 
ningiSn caso se comunica un circuito con otro. Es decir, s61o admite un vehiculo para 
cada acanaladura de guia. 
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Se conocen en el estado de la t6cnica desvios para vehiculos de juguete que se 
desplazan usaado conjxmtos de guia y toma dintoiica de corriente, tales como trenes 
el6ctricos y similares. Aqui los desvios comprenden las cldsicas agujas pivotantes y vn 
mecanismo de cambio de agujas accionado manualmente o por un actuador, tal como un 

5 solenoide, situado junto al desvio. En este segundo caso, el jugador puede opcionalmente 
mandar desde el puesto de control una orden de cambio de aguja transmitida usualmente 
a trav6s de un cable conductor especifico. Sin embargo, en estos juegos del tipo de los 
trenes el6ctricos, todas las vias, con sus desvios, randficaciones y confluencias, estfin 
bajo un mismo control de la tensi6n y, por consiguiente, los vehiculos pueden cambiar de 

10 una via a otra sin problemas. Dos trenes pueden circulan a la vez por una misma via o por 
diferentes vias conectadas entre si por desvios y confluencias estando ambos bajo el 
mismo control de velocidad ejercido por un iSnico jugador. Es decir, no es un juego de 
competicion de velocidad. 

Tambi6n se conocen en el estado de la t6cnica algunas aproximaciones al tema del 

15 control de la velocidad de diferentes vehiculos de juguete utilizando una itoica via de 
comunicaci6n. 

La patente EP-A-0574634 describe un sistema de control de un vehiculo de 
juguete controlado por radio que circula libremente sobre una superficie de rodadura. 
Dicho vehiculo de juguete es gobemado mediante unos comandos operativos 
20 transportados por sefiales de control digitales que incluyen un c6digo de identificaci6n. 
Esto permite compartir un iSnico radiocanal para mis de un vehiculo, lo cual es 
especialmente litil cuando, por algtin motive, los radiocanales no abundan o cuando 
resulta muy costoso fabricar un sistema de comunicaci6n sintonizable. 

El objetivo de la presente invenci6n es el de aportar un sistCTia de desvio para 
25 unos medios de guia en xm juego de vehiculos, en el que unos medios asociados al 
vehiculo sean capaces accionar o no accionar unos medios de cambio de aguja montados 
en una bifurcaci6n de dichos medios de guia antes de que un seguidor de guia del 
vehiculo alcance dicha bifurcacidn, actuando los citados medios asociados al vehiculo en 
respuesta a una senal emitida desde fiiera del vehiculo. 

30 

E7qposici6n de la invenci6n 

El anterior objetivo se consigue, de acuerdo con la presente invenci6n, aportando 
un sistema de desvio para medios de guia en un juego de vehiculos, siendo dicho juego 
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del tipo que comprende una trayectoria determinada por dichos medios de guia y al 
menos \m vehiculo provisto de un seguidor de guia adaptado a dichos medios de guia 
para seguir dicha trayectoria. El sistema comprende: al menos una bifurcaci6n en dichos 
medios de guia de la que parten unas primera y segimda ramas; xma aguja montada en 
5 dicha bifurcacidn de manera que puede desplazarse entre una primera posici6n, en la que 
dicho seguidor de guia del vehiculo es forzado a seguir por dicha primera rama, y una 
segunda posici6n, en la que el seguidor de guia es forzado a seguir por la segunda rama; 
y un brazo unido a dicha aguja y provisto de un extremo de contacto situado corriente 
airiba de dicha aguja, siendo dicho extremo de contacto susceptible de ser empujado, al 
10 pasar el vehiculo, por un nodembro mdvil asociado al vehiculo antes de que el seguidor de 
guia alcance la aguja. Es decir, es el propio vehiculo, mediante dicho miembro m6vil, el 
que acttia sobre dicho brazo para cambiar la aguja de dicha primera posici6n a dicha 
segunda posici6n, o viceversa, detenninando cu&l de las primera o segunda rama va a 
seguir. Estk previsto \m sistema de control para accionar remotamente dicho miembro 
15 m6vil del vehiculo. 

Aunque la invenci6n es aplicable a cualquier juego de vehlculos que comprenda 
unos medios de guia, por ejemplo, trenes el6ctricos y similares, los ejemplos de 
realizaci6n preferidos est&i apUcados a juegos de competici6n de vehlculos en los que 
dichos medios de guia comprenden una superficie de rodadura para el vehiculo en la que 
20 esti dispuesta al menos una acanaladura de guia, bifurcada en unas primera y segunda 
ramas. Adyacentes a lado y lado de dicha acanaladura de guia y de dichas primera y 
segunda ramas est^ previstas unas vias electroconductoras conectadas a una fuente de 
alimentaci6n el6ctrica. El citado vehiculo comprende un motor el6ctrico dispuesto para 
accionar una o m&s ruedas motrices que actdan sobre dicha superjBcie de rodadura, y im 
25 conjunto de guia y toma dinSmica de corrirate en el que estd incoiporado de dicho 
seguidor de guia en forma de ima aleta adaptada para deslizar por el interior de la citada 
acanaladura de guia y unas escobillas conectadas a dicho motor y dispuestas para tomar 
corriente el6ctrica de alimentaci6n desde dichas vlas electroconductoras al mismo tiempo 
que el vehiculo se desplaza. En este caso, dicha aguja de desvlo esti dispuesta en el 
30 interior de la acanaladura de guia, en la zona de la bifurcaci6n, y articxxlada de manera 
que puede pivotar entre dichas primera y segunda posiciones respecto a un eje normal a 
dicha superjBcie de rodadura. Dicho eje estd situado en el extremo de corriente debajo de 
la aguja, y unos medios eldsticos empujan dicha aguja hacia la citada primera posici6n. 
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El citado brazo esti situado por debajo de la aguja y el extremo de contacto esti en la 
trayectoria de la ranura de giua y a un nivel mds bajo que el nivel alcanzado por dicha 
aleta del conjimto de gufa y toma dinteiica de corriente del vehlculo en el interior de la 
acanaladura. El mencionado miembro m6vil del vehiculo es un miembro retrdctil 
5 vinculado a unos medios de actuaci6n montados sobre el vehiculo, los cuales forman 
parte de dichos sistema de control, para desplazar dicho miembro retrdctil entre unas 
posiciones retrafda y extendida. En la citada posici6n retraida, el miembro retr&ctil no 
sobresale inferiomiente del vehiculo para alcanzar el extremo de contacto del brazo, con 
lo que, al pasar el vehiculo por la bi£urcaci6n, la aguja permanece en su primera posici6n. 
10 Por el contrario, en la citada posici6n extendida, el miembro retr&ctil sobresale 
inferionnente del vehiculo para alcanzar el extremo de contacto del brazo, con lo que, al 
pasar el vehiculo por la bifurcaci6n, la aguja es forzada a su segunda posici6n. El sistema 
de control comprende ademis imos medios emisores para emitir ima seflal especifica de 
accionamiento de dichos medios de actuaci6n y unos medios receptores asociados al 
15 vehiculo para recibir dicha senal. 

Ventajosamente, el miembro retrdctil estd asociado al citado conjunto de guia y 
toma din&nica de corriente del vehiculo, y mds especificamente, el miembro retrictil esta 
montado de manera deslizante en im pasaje de xm vastago de pivotamiento del conjunto 
de guia y toma dindmica de corriente y que atraviesa la aleta de modo que, en su posici6n 
20 retraida, est& escondido en dicho pasaje y, en su posici6n extendida, sobresale 
inferiormente de la aleta. Gracias a que dicho vdstago esti insertado de manera giratoria 
en un agujero de la parte inferior del vehiculo, un extremo superior del miembro retrictil 
sobresale por el extrraoLo sTJ5)erior del v^tago y desde donde es accionado por los medios 
de actuacidn. 

25 Preferiblemente, las vias electroconductoras son alimentadas a una tensi6n 

constante predeterminada y dichos medios emisores y receptores de seflal del sistema de 
control usan para cada vehiculo senales digitales multiplexadas transmitidas a trav6s de 
un mismo canal, por ejemplo, a trav6s de las vias electroconductoras (6a, 6b), aunque es 
posible transmitirlas, por ejemplo, a trav6s de un mismo canal de radiofirecuencia. Bstas 

30 senales digitales multiplexadas incluyen al menos un c6digo de identificaci6n del 
vehiculo, un comando de regulaci6n de velocidad y un comando de accionamiento de los 
medios de actuacidn, Los medios emisores est&n dispuestos en un mando asociado a un 
vehiculo controlado por un usuario. Con este sistema de control varios vehiculos pueden 
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correr a la vez por cualquiera de varias gulas interconectadas mediante desvlos segi^ la 
presente invencion, siendo cada vehiculo controlado independientemente por su 
respectivo jugador para regular su velocidad y tomar una u otra rama en los desvios, lo 
que permite, por ejemplo, efectuar adelantamientos. Un equipo de juego adecuado para 
5 proporcionar una C0D3ipetici6n emocionante entre dos, tres o mds jugadores incluye, por 
ejemplo, una trayectoria formada por varios tramos de pista con dos caniles de guia 
interconectados por varias ramas de desvio y dos, tres o m&s autom6viles con sus 
respectivos mandos de control. 

10 Breve explicaci6n de los dibujos 

A contmuaci6n se describiri la presente invencion por medio de unos ejemplo de 
realizaci6n con referraicia a los dibujos adjxmtos, en los que: 

la Fig. 1 A es una vista en planta superior de una superficie de rodadura con una 
acanaladura y una bifurcaci6n provista de un sistema de desvio de acuerdo con un primer 
15 ejemplo de realizaci6n de la presente invencion, con la aguja en la primera posicion, en 
donde la aguja y la trayectoria de la acanaladura determinada por la aguja en dicha 
primera posici6n se muestran sombreadas para una mejor comprension; 

la Fig. IB es una vista en planta superior similar a la de la Fig. lA pero con la 
aguja en la segunda posici6n, en donde tambien la aguja y la trayectoria determinada por 
20 la misma se muestran sombreadas; 

la Fig. 2 es una vista en perspectiva que muestra un cueipo que incorpora la aguja 
de las Figs. 1 A y IB, junto con un brazo que define perfil de leva y un brazo de palanca; 

la Fig. 3 es ima vista parcial en perspectiva seccionada por mitad del conjunto de 
guia y toma dinSmica de corriente segun el primer ejemplo de realizaci6n de la invenci6n 
25 acoplado a una parte inferior del vehiculo y con el miembro retr&ctil en posici6n 
extendida accionado por los medios de actuaci6n; 

la Fig. 4A es ima vista en secci6n transversal que muestra el conjunto de guia y 
toma dindmica de corriente de la Fig. 3 con el miembro retrdctil en la posici6n retraida y 
en relaci6n con los medios de gufa de las Figs. lA y IB en la zona de la bifiircacidn, 
30 donde la aguja esti en su primera posici6n; 

la Fig. 4B es una vista en secci6n transv^sal que muestra el conjimto de guia y 
toma din^imica de corriente de la Fig. 3 con el miembro retr&ctil en la posici6n extendida 
y m relaci6n con los medios de guia de las Figs. 1 A y IB en la zona de la bi£urcaci6n. 
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donde la aguja es desplazada y mantenida en su segunda posicion por el miembro 
retrictil; 

las Figs. 5A y 5B son vistas similares a las de las Figs. 1 A y IB, pero de acuerdo 
con un segimdo ejemplo de realizaci6n de la invencion, en el que el cuerpo que incorpora 
5 la aguja y el brazo incluye ademds unos elementos de contacto en los lados de la aguja 
para suplir unas inteirupciones en las vias electroconductoras en la zona de la 
bifurcaci6n; 

la Fig. 6 es una vista en perspectiva que muestra el cuerpo que incorpora la aguja 
con elementos de contacto laterales en la bifiircacidn de las Figs. 5 A y 5B; 
10 la Fig. 7 es una vista en perspectiva en explosi6n del cuerpo de la Fig. 6; 

la Fig. 8 es una vista en perspectiva seccionada del cuerpo de la Fig. 6; 
las Figs. 9A y 9B son vistas en seccidn transversal similares a las de las Figs. 4A 
y 4B pero en las que la bifurcaci6n incorpora el cuerpo de la Fig. 6 y el conjunto de guia 
y toma dindmica de corriente del vehiculo responde a dicho segundo ejemplo de 
15 realizacion de la invenci6n, en el que la aleta incorpora unos contactos laterales; 

la Fig. 10 es una vista en planta superior de xm tramo de pista que incluye unas 
primera y segunda ranuras de gufa con una bifiurcacion de la que parte una rama que se 
conecta con la segimda ranura de guia en una confluencia, estando incorporado el primer 
ejemplo de realizaci6n del sistema de desvio de la invenci6n mostrado en las Figs. 1 A y 
20 1 B en dicha bifiircacion; 

la Fig. 1 1 es una vista en planta superior de un tramo de pista que incluye unas 
primera y segunda ranuras de guia con sendas bifurcaciones de las que patten sendas 
ramas que se cruzan y se conectan corriente abajo con las segunda y primera ranuras de 
guia en unas respectivas confluencias, estando incorporado el primer ejemplo de 
25 realizaci6n del sistema de desvio de la invenci6n mostrado en las Figs. 1 A y IB en ambas 
bifiircaciones; 

la Fig. 12 es una vista en planta superior de un tramo de pista similar al de la Fig. 

10 pero en el que esti incorporado segundo el ejemplo de realizaci6n del sistema de 
desvio de la invenci6n mostrado en las Figs. 5A y 5B tanto en dicha bifurcaci6n como en 

30 dicha confluencia; y 

la Fig. 13 es una vista en planta superior de un tramo de pista similar al de la Fig. 

11 pero en el que cstk incorporado el segundo ejemplo de realizacion del sistema de 
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desvio de la mvenci6n mostrado en las Figs. 3 A y SB tanto en ambas bifurcaoiones como 
en ambas confluencias. 



Descripci6n detallada de los eiemplos de realizaci6n preferidos 
5 Haciendo referencia en primer lugar a las Figs. 1 A y IB, en ellas se muestra una 

superficie de rodadura la con una acanaladura de guia 2 y unas vias electroconductoras 
6a, 6b asociadas a lado y lado de la acanaladura de guia 2. Dichas vias 
electroconductoras 6a, 6b estan conectadas a polaridades opuestas de una fuente de 
alimentaci6n de corriente contuiua. Sobre la mencionada superficie de rodadura la de 

10 esta pista se desplazan unos vehiculos de juguete (no mostrados), los cuales son del tipo 
que comprende esencialmente un bastidor o chasis en el cual va montado un motor 
el6ctrico dispuesto para accionar al menos un eje conectado a unas ruedas motrices en 
contacto con la superficie de rodadura la. En una zona delantera del bastidor o parte 
inferior del vehiculo est^ montado un conjunto de guia y toma din^ica de corriente 3 

15 (v6anse las Figs. 3, 4A y 4B) provisto de una aleta 4 adaptada para deslizar por el interior 
de la citada acanaladura de guia 2 y unas escobillas 32 para tomar dinamicamente 
corriente electrica de alimentacion desde dichas vias electroconductoras 6a, 6b asociadas 
a dicha acanaladura de guia 2. 

La acanaladura de guia 2 incluye una bifurcacion 7 de la que parten unas primera 

20 y segunda ramas 2a, 2b. Aquellas de dichas vias electroconductoras 6a, 6b que situadas 
en lados opuestos de la ranura de guia 2 tienen continuidad en las vias electroconductoras 
6a, 6b situadas en los lados m&s alejados de las ramas 2a, 2b, mientras que imos 
respectivos tramos de vias electroconductoras 6a, 6b nacen sin contacto entre si en las 
proximidades de la bifiircaci6n 7 y se extienden corriente abajo en los lados 

25 pr6ximos de las ramas 2a, 2b. Dado que las vias electroconductoras 6a y 6b tienen 
polaridades opuestas, las mismas presentan unas intCTixpciones 8 en la zona de la 
bifiircaci6n 7 con el fin de evitar un contacto entre ellas que produciria un cortocircuito. 
Hay que sefialar que en las Figs. lA y IB, as! como en otras de las figuras que 
acompaflan esta descripcidn, la direccidn en la que se desplazan los vehiculos de juguete 

30 sobre la superficie de rodadura la se ha indicado mediante una flecha D. 

Dentro de la acanaladura de guia 2, en la zona de la bifijrcaci6n 7, estd montada 
una aguja 9 de manera que puede pivotar respecto a un eje 15 normal a la superficie de 
rodadura la de la pista. Gracias a ello, la aguja 9 es susceptible de pivotar entre unas 
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primera y segunda posiciones. Para una mayor claridad, la aguja 9 se muestra sombreada 
en dichas primera y segunda posiciones en las Figs. 1 A y IB, respectivamente. La citada 
primera posicion se muestra en la Fig. 1 A y en ella la aguja 9 queda adosada a un lado (el 
lado derecho en las figuras) de la acanaladura de gufa 2, de manera que dicha aleta 4 del 
5 conjunto de guia y toma dinamica de corriente 3 del vehiculo es forzada a seguir per la 
primera rama 2a. La segunda posici6n de la aguja 9 se muestra en la Fig. IB y en ella la 
queda adosada al lado opuesto (el lado izquierdo en las figuras) de la acanaladura 
de guia 2, de manera que la aleta 4 del conjimto de guia y toma dinamica de corriente 3 
del vehiculo es forzada a seguir por la segunda rama 2b. Tambi6n, para una mayor 

10 claridad, las trayectorias habilitadas por las combinaciones de la acanaladura de guia 2 
respectivamente con primera rama 2a (Fig. 1 A) y con la segunda rama 2b (Fig. IB) se 
muestran sombreadas. 

Unos medios eldsticos 10 empujan dicha aguja 9 hacia la citada primera posicion 
mientras que un brazo 11 conectado a la aguja 9 es empujado selectivamente por un 

15 miembro retrdctil 12 asociado al vehiculo para situar la aguja 9 en la segunda posici6n 
durante un tiempo suficiente para que la aleta 4 sea forzada a seguir por la segunda rama 
2b. El mencionado miembro retrdctil 12 es susceptible de ser desplazado por unos 
medios de actuaci6n 17, 26 montados sobre el vehiculo en respuesta a ima senal 
especifica de accionamiento emitida por unos medios emisores extemos al vehiculo y 

20 recibida por unos medios receptores de dicha serial asociados al vehiculo. 
Preferiblemente, las vias electroconductoras est^ alimentadas a ima tensi6n constante 
predetemiinada y la citada sefial especifica de accionamiento de dichos medios de 
actuacidn 17 comprende una sefial digital con un codigo de identificaci6n especifico de 
im vehiculo en particular, un comando de regulaci6n de velocidad y un comando de 

25 accionamiento de los medios de actuaci6n, estando dicha sefial troceada o multiplexada y 
transmitida a los citados medios receptores asociados al vehiculo a trav6s las vias 
electroconductoras 6a, 6b. Los citados medios emisores est^ asociados a un mando 
controlado por un usuario. 

El desplazamiento del miembro retr&ctil 12 se efectiia entre una posici6n retraida, 

30 en la que, al pasar el vehiculo por dicha bifurcaci6n 7, el noiembro retrictil 12 no 
interactiia con dicho brazo 1 1 (v6ase la Fig. 4 A), por lo que la aguja 9 permanece en su 
primera posici6n, y una posici6n extendida, en la que, al pasar el vehiculo por la 
bifurcacion 7, el miembro retrdctil 12 interactiia con el brazo 11 antes de que dicha aleta 
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10 



15 



20 



25 



4 haya alcanzado la aguja 9 (v6ase la Fig. 4B), forzando con ello a la aguja 9 a su 
isegunda posici6n. 

De acuerdo con el ejemplo de realizaci6n ilustrado, dicho miembro retrdctil 12 
estk asociado al citado conjunto de guia y toma din&mica de corriente 3 del vehfculo y, en 
m posici6n extendida, se extiende hacia el interior de la acanaladura de guia 
sobresaliendo inferiormente m&s alia de la profundidad de la aleta 4. El conjunto de guia 
y toma dinSmica de corriente 3 con el miembro retr^til 12 est^ descritos wAs abajo con 
relaci6n a las Figs. 3 a y 4A-B. 

For su parte, en la Fig. 2 se muestra en detalle un cuerpo 38 que integra el citado 
htdsx) 1 1, la aguja 9» y adem&s un brazo de palanca 28 que parte lateralmente de ima zona 
pnSxima a un alojamiento para el eje 15. £1 brazo 1 1 estd adosado a una parte inferior de 
la aguja 9 y presenta, en un extremo de contacto 22 distal del citado eje 15, un perfil de 
leva 14 el cual, cuando la aguja 9 estA en su primera posici6n (Fig, lA), queda en la 
trayectoria de la acanaladura de guia 2 y a un nivel inferior al que alcanza la aleta 4 en la 
acanaladura de guia 2, pero superior al que alcanza el miembro retr^til 12 en su posici6n 
extendida. El perfil de leva 14 tiene una inclinaci6n adecuada para que cuando, en uso, el 
perfil de leva 14 sea empujado por el miembro retractil 12 en su posici6n extendida, el 
cuerpo 38 sea desplazado para cambiar la aguja 9 de la primera a la segunda posicion, y 
estd a una distancia de la aguja 9 tal que hace que 6sta haya alcanzado su segunda 
posicion (Fig. IB) antes de que la aleta 4 haya Uegado a la ntiisma. El perfil de leva 14 se 
prolonga en un perfil de guia 16 dispuesto a todo lo largo del brazo 11 para mantener la 
aguja 9 en su segunda posicion durante todo el paso del vehiculo por dicha bifurcaci6n 7 
por el contacto del miembro retr&ctil 12, en su posicidn extendida, con dicho perfil de 
guia 16. 

Bl citado brazo de palanca 28 y parte del brazo 1 1 quedan situados en ima cara 
inferior de la superficie de rodadura la. £n el extremo distal del brazo de palanca 28 
est^ aplicados dichos medios el&sticos, los cuales comprenden, por ejemplo, un muelle 
helicoidal a tracci6n 10 con un extremo sujetado a un tet6n 29 dispuesto en dicha cara 
inferior de la pista 1 y otro extremo sujetado a dicho brazo de palanca 28. 

En las Figs. 3 y 4A-B se muestra el conjunto de guia y toma dindmica de 
corriente 3 provisto del miembro retrdctil 12. Este el conjunto de guia y toma dindmica 
de corriente 3 comprende ima pieza que define la aleta 4 destinada a seguir la 
acanaladura de guia 2 y un v6stago 19 insertado en un agujero de la parte inferior 40 del 
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vehfculo, con lo que el conjunto queda sujetado al vehfculo de maaera que puede pivotar. 
El miembro retr&ctil 12 est& alqjado de manera deslizaate en un pasaje 21 existente en la 
aleta 4 y que se prolonga por el centro de dicho vdstago 19, de manera que un extremo 
superior 20 del miembro retrictil 12 sobresale por la parte superior del vastago 19, El 

5 citado pasaje 21 tiene xma porci6n ensanchada 25 junto a su extremo superior en la que 
estd alojado \m elemento el^istico, tal como un muelle 26 helicoidal a compresipn, 
retenido por un tope 27 fijado al miembro retrdctil 12. Este muelle 26 empuja en todo 
momento al miembro retractil hacia su posici6n retraida y forma parte de los citados 
medios de actuaci6n 17, 26, los cuales comprenden ademds una palanca 13 accionadapor 

10 un actuador, tal como un solenoide 18. Un extremo de dicha palanca 13 es susceptible de 
presionar contra dicho extremo superior 20 del miembro retrdctil 12 para desplazar al 
miembro retrdctil 12 desde la posici6n retraida a la posici6n extendida, venciendo la 
fuerza eldstica de dicho muelle 26. 

El conjunto de guia y toma dindmica de corriente 3 del vehfculo comprende 

15 ademds unas plataformas portaescobillas 31 que sobresalen a lado y lado del mismo, 
entre el vdstago 19 y la aleta 4, en una posici6n substancialmente paralela a unas 
superficies superiores de contacto de las vias electroconductoras 6a, 6b. En cada una de 
dichas plataformas portaescobillas 31 estdn dispuestos xmos medios para sujetar la 
respectiva escobilla 32 y conectarla electricamente al motor. El vdstago 19 define un 

20 resalto anular 33 exterior y un escal6n cillndrico 34 exterior en su extremo superior, en 
cuyo escal6n cillndrico 34 estd sujetado, por enchufe eldstico a presi6n, un collar de 
fijaci6n 35» quedando atrapada, entre dicho collar de fijaci6n 35 y dicho resalto anular 
33, una zona del bastidor del vehfculo pr6xima a un agujero en el que estd insertado el 
vdstago 19 de manera que 6ste, junto con la aleta 4 y la pieza portaescobillas 30, puede 

25 girar hbremente. Las configuraciones del collar de fijaci6n 35 y del escal6n 34 del 
vdstago 19 son tales que dicho collar de fijaci6n 35 no puede girar respecto al vdstago 19. 
Ventajosamente, el collar de fijacidn 35 tiene una palanca 36 (Pig. 3) vinculada al 
bastidor a trav6s de unos medios eldsticos (no mostrados) que, en ausencia de otras 
fiierzas, por ejemplo cuando el vehfculo estd fuera de la pista, tienden a situar el conjunto 

30 de guia y toma dindmica de corriente 3 con la aleta 4 orientada seg6n la direcci6n 
longitudinal del vehfculo. 

Pasando a la Fig. 10, en ella se muestra im ejemplo de aplicaci6n del sistema de 
desvfo de acuerdo con el primer ejemplo de realizaci6n de la presente invenci6n. Se trata 
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de una porci6n de pista 1 provista en sus extremos, como es convencional, de medios (no 
mostrados) de conexi6n mec&iica con otras porciones de piSta para fonnar un circuito, el 
cual es generalmente un circuito cerrado. Esta porci6n de pista 1 comprende una 
superficie de rodadura lay unas primera y segunda acanaladuras de gm'a 80, 90, por las 
5 cuales pueden circulan uno o m&s vehfculos provistos de un conjunto de guia y toma 
din&nica de corriente 3 como el descrito con relaci6n a las Figs. 3 a 7C, desplazindose 
en la direcci6n de las flechas D. La primera acanaladura de gufa 80 comprende una de las 
anteriormente mencionadas bifurcaciones 87 de la que parten unas primera y segunda 
ramas 82a, 82b. La citada primera rama 82a es prolongaci6n de la correspondiente 
10 primera acanaladura de gufa 80, mientras que dicha segunda rama 82b confluye con la 
segunda acanaladura de guia 90 en una confluencia 93. A lado y lado de las primera y 
segunda acanaladuras de guia 80, 90 y de dichas primera y segunda ramas 82a, 82b est^ 
dispuestas imas respectivas vias electroconductoras 75a, 75b. En unas zonas de dichas 
vias electroconductoras 75a, 75b pr6ximas a la bifurcaci6n 87 y a la conflu^cia 93 
15 existen imas intemipciones 88, 98 con el fin impedir el contacto entre ellas y asi evitar 
cortocircuitos debidos a la polaridad electrica opuesta que tienen las vias 
electroconductoras 75a, 75b adyacentes a la salida de bifurcaci6n 87 y a la entrada de la 
confluencia 93. Las vias electroconductoras 75a, 75b terminan, como tambi6n es 
convencional, en los bordes de la porcion de pista 1 con xmos medios de conexi6n 
20 el6ctrica 84 a vias electroconductoras de otras porciones de pista. En la bifurcacion 87 
estd dispuesto un conjunto de aguja 9, brazo 11 y perfil de leva 14 como el del cuerpo 38 
descrito anteriormente con relacidn a las Figs. lA, IB y 2. Con esta configuraci6n, im 
vehiculo que inicialmCTite se desplaza por la primera acanaladura de guia 80 puede, 
opcionalmente, seguir por la primera rama 82a o cambiar a la segunda acanaladura de 
25 guia 90 a trav6s de la segunda rama 82b con la intervencidn de un cambio de la aguja 9 
accionado por el miembro retrdctil 19 del conjimto de guia y toma din&nica de corriente 
3 del vehiculo. En la Fig. 10 la aguja 9 se muestra en su primera posici6n. Aunque no se 
ha ilustrado, se puede aportar una porci6n de pista 1 andloga a la de la Fig. 10 pero con el 
desvio inverso, dispuesto para pasar de la segunda guia 90 a la primera guia 80. En este 
30 caso, el cuerpo 38 presentaria una simetria especular respecto al cuerpo 38 mostrado en 
las Figs. lA, lBy2. 

En la Fig. 11 se muestra otra ^licaci6n del primer ejemplo de realizaci6n de la 
presente invencidn. Se trata igualmente de una porci6n de pista 1 prevista para ser 
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conectada mec^camente con otxas porciones de pista para formar un circuito y que 
comprende una superficie de rodadura la con una primera y una segunda acanaladuras de 
guia 50, 60. Sin embargo aqui cada una de las primera y segunda acaaaladuras de guia 
50, 60 incluye una de dichas bifurcaciones 57, 67 de la que parten unas primeras ramas 
52a, 62a y unas segundas ramas 52b, 62b. Las primeras ramas 52a, 62a son prolongacion 
de las correspondientes primera y segmida acanaladuras de guia 50, 60 mientras que la 
segunda rama 52b de la primera acanaladura de guia 50 confluye m&s adelante con la 
primera rama 62a de la segunda acanaladura de gufa 60 en ima confluencia 63 y la 
segunda rama 62b de la segunda acanaladvira de guia 60 confluye m&s adelante con la 
primera rama S2a de la primera acanaladura de guia 60 en una confluencia 53. En una 
zona media se efectda \m cruce 51 de las segundas ramas S2b, 62b. A lado y lado de las 
primera y segunda acanaladuras de guia 50, 60 y de cada una de dichas primeras y 
segundas ramas 52a, 62a; 52b, 62b estfin dispuestas unas respectivas vias 
electroconductoras 70a, 70b. Tambien aqui, y por los mismos motives expuestos mds 
arriba, existen unas interrupciones 58, 59, 68 en unas zonas de dichas vias 
electroconductoras 70a, 70b proximas a las bifurcaciones 57, 67, confluencias 53, 63 y 
ademds en el cruce 51. Al igual que en el ejemplo de la Fig. 8, las vias 
electroconductoras 70a, 70b terminan en los hordes de la porci6n de pista 1 con imos 
medios de conexidn electrica 54 a vias electroconductoras de otras porciones de pista. En 
ambas bifurcaciones 57, 67 estan dispuestos sendos cuerpos 38 integrantes de la aguja 9, 
el brazo 11 y el perfil de leva 14 de acuerdo con la presente invenci6n. En la Fig. 11, la 
aguja 9 de la primera bifurcacion 57 se muestra en su primera posici6n y la de la segunda 
bifurcaci6n 67 en su segunda posici6n. Evidentemente, el cuerpo 38 de la segunda 
bifurcaci6n 67 presenta una simetria especular respecto al cuerpo 38 de la primera 
bifurcaci6n 57, el cual es como el mostrado en las Figs, lA, IB, 2. Con esta 
configuraci6n, cualquier vehiculo que inicialmente se desplace por la primera o segunda 
acanaladura de guia 80, 90 puede, opcionalmente, seguir por la correspondiente primera 
o segunda rama 82a, 92a o cambiar a la segunda o primera acanaladura de guia 90, 80 a 
trav6s de la correspondiente segunda rama 82b, 92b con la intervenci6n de un cambio de 
la respectiva aguja 9 accionado por el miembro retr^ictil 19 del conjimto de guia y toma 
din^mica de corriente 3 del vehiculo correspondiente. 

En el primer ejemplo de realizaci6n arriba descrito, los vehiculos sufren una 
pequeiia interrupci6n de alimentacidn el6ctrica en las mencionadas interrupciones 8, 58, 
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59, 68, 88, 98 de las vias electroconductoras 6a, 6b; 70a, 70b; 75a, 75b que superan por 
inercia sin experimentar apenas una p6rdida de velocidad. Sin embargo, de acuerdo con 
un segundo ejemplo de realizaci6n de la invencion, se han previsto unos medios para 
evitar que los vehiculos sufiran dichas interrupciones de alimentaci6n electrica en las 
5 interrupciones 8, 58, 59, 68, 88, 98 de las vias electroconductoras 6a, 6b; 70a, 70b; 75a, 
75b. 

Haciendo refer^cia ahora a las Figs. 5A, 5B, en ellas se muestra una superficie 
de rodadura la en la que, al igual que en las Figs. lA y IB, estk dispuesta una 
acanaladiura de gula 2 con una bifurcaci6n 7 de la que parten unas primera y segunda 
10 ramas 2a, 2b. La acanaladura de guia 2 y las primera y segunda ramas 2a, 2b est^ 
flanqueadas por unas respectivas vias electroconductoras 6a, 6b conectadas a polaridades 
opuestas de una fiiente de corriente continua, y en la zona de la bifurcaci6n 7 esti 
dispuesto un cuerpo 38 provisto de una aguja 9, im brazo 11 y un brazo de palanca 28, 
Sin embargo, en este segundo ejemplo de realizacidn, dicha aguja 9 incorpora imos 
15 elementos electroconductores 9a, 9b (v^aose tambien las Figs. 6 a 8) conectados a 
polaridades opuestas de dicha fixente de corriente continua sobresaliendo ligeramente de 
sus caras laterales, mientras que la aleta 4 del conjunto de guia y toma dinSmica de 
corriente 3 de acuerdo con este segundo ejemplo de realizaci6n de la invenci6n 
comprende unos contactos el6ctricos 4a, 4b (v6anse las Figs. 9A y 9B) dispuestos en sus 
20 flancos y conectados el6ctricamente al motor para tomar corriente electrica de 
alimentaci6n desde al menos uno de dichos elementos electroconductores 9a, 9b en la 
zona de la bifurcaci6n 7 donde al menos una de las escobillas 32 no puede hac^ contacto 
con ima respectiva via electroconductora 6a, 6b debido a dichas intermpciones 8. 
Ventajosamente, dichos contactos el6ctricos 4a, 4b de la aleta 4 tienen unas 
25 prolongaciones superiores conectadas con las escobillas 32, las cuales estSn a su vez 
conectadas con el motor. 

Se observari que las segundas ramas 2a, 2b en las Figs. 5A, 5B parten hacia lados 
opuestos que las ramas 2a, 2b en las Figs. 1 A, IB. Esto es indistinto puesto que en ambos 
ejemplos de realizaci6n se han provisto bifurcaciones hacia ambos lados usando cuerpos 
30 38 especularmente sim6tricos, como muestran las Figs. 1 1 y 13. 

Tal como se muestra mejor en las Figs. 7 y 8, preferiblemente, al menos vaxo de 
los elementos electroconductores 9a es retr&ctil y estd empujado hacia su posici6n mds 
sobresaliente por unos medios eldsticos 5. Usualmente, dicho element© electroconductor 
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retr&ctil 9a es solo uno y estd dispuesto en el lado de la aguja 9 coxrespondiente al lado 
opuesto al lado hacia el cual es empujado por los medios el&sticos 10 conectados al brazo 
de palanca 28 (en los dibujos, correspondiente al lado donde se encuentra la palanca 28), 
El otro elemento electroconductor 9b es fijo y dispuesto en el lado opuesto, Esto es asf 
5 dado que los citados medios elasticos 10 presionax&i el elemento electroconductor fijo 9b 
de la aguja 9 contra el contact© 4b de la aleta 4 cuando esta se encuentre en lado hacia el 
cual es empujado por los medios el&ticos 10 (Fig. 9B). Adem&s, si la segunda rama 2b 
es curva, se prefiere que los medios elAsticos 10 empujen la aguja 9 hacia la misma, tal 
como se muestra en las Figs. 5A y SB, y la fiierza centripeta tambi6n colabora en 
10 asegurar el contact© entre elemento electroconductor fijo 9b de la aguja 9 y el contacto 
4b de la aleta 4. Por el contrario, en la primera rama 2a, es la fuerza de los medios 
el&sticos 5 la que asegura el contacto entre el elCTiento electroconductor retrictil 9a de la 
aguja 9 y el contacto 4a de la aleta 4. 

Tal como se muestra en las Figs. 7 y 8, los elementos electroconductores 9a, 9b 
15 son preferiblemente de un material laminar y presentan como zona de contacto un canto 
o im borde de una porci6n de dicho material laminar no paralela al flanco de la aguja 9. 
El elemento electroconductor retrdctil 9a tiene una porci6n doblada 23 insertada en una 
rendija 30 de la aguja 9 en la que se encuentran dichos medios eldsticos 5 en la forma de 
Unas lengttetas elfisticas 5 integrales de la aguja 9. Ambos elementos electroconductores 
20 9a quedan retenidos y cubiertos superiormente por una tapa 39 de material dielectrico. 
Por ejemplo, la tapa dispone de unos pequeflos tetones 41 pasados a trav6s de unos 
agujeros 42 del elemento electroconductor fijo 9b e insertados a presidn em unos agujCTOS 
43 del cuerpo 38 que Integra a la aguja 9. Los elementos electroconductores retr&ctil y 
fijo 9a, 9b tienen unas respectivas lengUetas de conexi6n 44, 45, mostradas 
25 respectivamente en las Figs. 8 y 7. 

En la Fig. 9A se muestra el conjunto de guia y toma din^imica de corriente 3 del 
vehiculo en interacci6n con el cuerpo 38 en la zona de la bifurcaci6n 7 cuando el 
miembro retr&ctil 12 est& ©a su posicion retraida de acuerdo con el segundo ejemplo de 
realizaci6n. El perfil de leva 14 del brazo 11 no ha entrado en contacto con el miembro 
30 retrdctil 12 y por consiguiente el muelle 10 conectado a la palanca 28 mantiene el cuerpo 
38 presionado hacia la izquierda (segun la figura) de la aleta 4. Se observard que mientras 
la escobiUa 32 de la derecha (segun la figura) hace contacto electrico con la via 
electroconductora 6a, la escobiUa 32 de la izquierda (seg6n la figura) esti sobre la tapa 
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39, de material diel^ctrico, de la aguja 9. Sin embargo, el contacto el6ctrico en este lado 
izquierdo (segiin la figura) se efectiia entre el contacto el6ctrico 4b de la aleta 4 y el 
elemento electroconductor retrdctil 9a de la aguja 9, el cual estd presionado por las 
lengiletas el^ticas 5. 

5 En la Fig. 9B, el perfil de leva 14 del brazo 11 ha entrado en contacto con el 

miembro retrActil 12 y por consiguiente el cuerpo 38 ha sido desplazado y es mantenido a 
la izquierda (segiSn la figura) de la aleta 4 por perfil de guia 16 del de la aguja 9 contra la 
fixerza del muelle 10 conectado a la palanca 28. Se observard que mientras la escobilla 32 
de la izquierda (segiin la figura) hace contacto el6ctrico con la via electroconductora 6b, 

10 la escobilla 32 de la derecha (seg6n la figura) estd sobre la tapa 39, de material 
diel6ctrico, de la aguja 9. Sin embargo, el contacto el6ctrico en este lado derecho (segiin 
la figura) se efecttia entre el contacto el6ctrico 4a de la aleta 4 y el elemento 
electroconductor fijo 9b de la aguja 9, el cual es presionado por el muelle 10 via aguja 9. 
Finalmente, en las Figs. 12 y 13 se muestran unos ejemplos de aplicaci6n del 

15 sistema de desvio de acuerdo con el segundo ejemplo de realizaci6n de la presente 
invenci6n. 

El ejemplo de la Fig. 12 muestra una porci6n de pista 1 provista de id6nticos 
elementos que los mostrados en la Fig. 10, excepto los cuerpos 38, los cuales aqui 
integran un brazo 11 y ima aguja 9 provista de elementos electroconductores 9a, 9b, y 
20 estSn dispuestos tanto en la bifiircaci6n 87 como en la confluencia 93, por lo que dicha 
porci6n de pista 1 es reversible, es decir, es apropiada para que los vehiculos circulen en 
cualquiera de las dos direcciones. 

En el ejemplo de la Fig. 13 se muestra otra porci6n de pista 1 provista de 
id6nticos elementos que los mostrados en la Fig. 11, excepto los cuerpos 38, los cuales 
25 aqui integran un brazo 1 1 y una aguja 9 provista de elemratos electroconductores 9a, 9b, 
y estSn dispuestos tanto en cada una de las bifurcaciones (57, 67) como en cada una de 
las confluencias (53, 63), por lo que dicha porci6n de pista 1 es reversible, 

Los anteriores ejemplos de realizacidn tienen im caracter meramente ilustrativo y 
no limitativo del alcance de la presente invencion, el cual estd definido por las 
30 reivindicaciones adjuntas. 
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REIVTNDICACIONES 



10 



15 



20 



25 



1. - Sistema de desvio para medios de guia en un juego de vehiculos, siendo dicho 
juego del tipo que comprende una trayectoria determinada por xmos medios de guia (2) y 
al menos un vehiculo provisto de un seguidor de guia (4) adaptado a dichos medios de 
guia (2) para seguir dicha trayectoria, caracterizado porque comprende: 

al menos ima biiurcacidn (7) en dichos medios de guia (2) de la que patten unas 

primera y segunda ramas (2a, 2b); 
una aguja (9) montada en dicha bifiircacidn (7) de manera que puede desplazarse 
entre una primera posici6n, en la que dicho seguidor de guia (4) del vehiculo 
es forzado a seguir por dicha primera rama (2a), y una segunda posicidn, en la 
que el seguidor de guia (4) es forzado a seguir por la segunda rama (2b); 
un brazo (11) unido a dicha aguja (9) y provisto de un extremo de contacto (22) 
situado corriente arriba de dicha aguja (9), 
siendo dicho extremo de contacto (22) susceptible de ser empujado al pasar el vehiculo 
por un miembro m6vil (12) asociado al vehiculo antes de que el seguidor de guia (4) 
alcance la aguja (9) para cambiar la aguja (9) de dicha primera posici6n a dicha segunda 
posici6n, o viceversa, estando incorporado un sistema de control para accionar 
remotamente dicho miembro m6vil (12) del vehiculo. 

2. - Sistema, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado porque dichos 
medios de guia comprenden una acanaladura de guia (2) bifiircada en unas primera y 
segunda ramas (2a, 2b) en ima superficie de rodadura (la) para el vehiculo y imas vias 
electroconductoras (6a, 6b) conectadas a una fuente de alimentaci6n el6ctrica adyacentes 
a lado y lado de dicha acanaladura de guia (2) y de dichas primera y segunda ramas (2a, 
2b), comprendiendo dicho vehiculo un motor el6ctrico dispuesto para accionar una o mds 
medas motrices, y im conjunto de guia y toma dintoiica de corriente provisto de dicho 
seguidor de guia en forma de una aleta (4) adaptada para deslizar por el interior de la 
citada acanaladura de guia (2) y unas escobillas (32) conectadas a dicho motor y 
dispuestas para tomar corriente el6ctrica de alimentaci6n desde dichas vias 
electroconductoras (6a, 6b) al mismo tiempo que el vehiculo se desplaza. 

3. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 2, caracterizado porque dicha aguja 
(9) Gst& dispuesta en el interior de la acanaladura de guia (4) en la zona de la bifurcaci6n 
(7) y articulada de manera que puede pivotar entre dichas primera y segunda posiciones 
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respecto un eje (15) normal a dicha superficie de rodadura (la) situado en el extreme de 
corriente debajo de la aguja (9), estando dispuestos unos medios el^sticos (10) que 
empujan dicha aguja (9) hacia la citada primera posici6n. 

4.- Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 3, caracterizado porque el brazo 

5 (11) estd situado por debajo de la aguja (9) y el extremo de contacto (22) estd en la 
trayectoria de la acanaladura de guia (2) a un nivel mds bajo que el nivel alcanzado por 
dicha aleta (4) del citado conjunto de gula y toma din&nica de corriente (3) del vehiculo, 
y porque dicho tniembro m6vil del vehiculo es un miembro retrictil (12) vinculado a 
unos medios de actuaci6n (17, 26) montados sobre el vehiculo, los cuales forman parte 

10 de dicho sistema de control, para desplazar dicho miembro retrdctil (12) entre: 

ima posici6n retralda, en la que el miembro retrdctil (12) no sobresale 
inferiormente del vehiculo para alcanzar el extremo de contacto (22) del brazo (1 1), con 
lo que, al pasar el vehiculo por la bifurcaci6n (7), la aguja (9) permanece en su primera 
posici6n; y 

15 ima posici6n extendida, en la que el miembro retrActil (12) sobresale 

inferiormente del vehiculo para alcanzar el extremo de contacto (22) del brazo (11), con 
lo que, al pasar el vehiculo por la bifurcaci6n (7), la aguja (9) es forzada a su segunda 
posicion. 

5. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 4, caracterizado porque el sistema 
20 de control comprenden adem^ unos medios emisores para emitir ima sefial especifica de 

accionamiento de dichos medios de actuaci6n (17, 26) y mios medios receptores 
asociados al vehiculo para recibir dicha seflal. 

6. - Sistema, de acuerdo con la reivindicacidn 5, caracterizado porque las vias 
electroconductoras (6a, 6b) son alimentadas a una tensi6n constante predetenninada y 

25 dichos medios emisores y receptores de sefial del sistema de control usan para cada 
vehiculo senales digitales multiplexadas transmitidas a trav6s de im mismo canal 
incluyendo xm c6digo de identificaci6n del vehiculo, un comando de regulacion de 
velocidad y im comando de accionamiento de los medios de actuaci6n (17, 26). 

7. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 6, caracterizado porque dichas 
30 senales son transmitidas a traves de dichas vias electroconductoras (6a, 6b). 

8. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 7, caracterizado porque dichos 
medios emisores est^ dispuestos en un mando asociado a un vehiculo controlado por un 
usuario. 
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9. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n S, caracterizado porque dicho 
miembro retr&ctil (12) est& asociado al citado conjunto de guia y toma din^iniica de 
coniente (3) del vehiculo. 

10. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 9, caracterizado porque el miembro 
5 retrdctil (12) est^ montado de manera deslizante en un pasaje (21) que atraviesa la aleta 

(4) de modo que, en su posici6n retraida, estd escondido en dicho pasaje (21) y, en su 
posici6n extendida, sobresale inferiormente de la aleta (4). 

11. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 10, caracterizado porque dicho 
pasaje (21) es coaxial con un vdstago (19) de pivotaci6n del conjunto de guia y toma 

10 din&mica de corriente (3) montado de manera que puede girar en un agujero de una parte 
inferior (40) del vehiculo, y el miembro retrdctil (12) comprende un extremo superior 
(20) que sobresale por la parte superior de dicho v&stago (19), estando el miembro 
retrdctil (12) empujado hacia su posicion retraida por un elemento el6stico, el cual forma 
parte de dichos medios de actuaci6n (26), tal como un muelle helicoidal (26) a 

IS compresi6n alojado en una porci6n ensanchada (25) del pasaje (21), ensartado abededor 
de parte del miembro retrdctil (12) y retenido en compresi6n por un tope (27) fijado 
miembro retrdctil (12), estando otra parte de los medios de actuaci6n (17) dispuestos para 
desplazar el miembro retractil (12) hacia su posici6n extendida contra la fiierza de dicho 
elemento elastico (26). 

20 12.- Sistema, de acuerdo con la reivindicacion 1 1, caracterizado porque dicha otra 

parte de los medios de actuaci6n (17) comprende un actuador, tal como un solenoide de 
los medios de actuaci6n, para accionar una palanca (13), un extremo de la cual estd 
situado sobre dicho extremo superior (20) del miembro retr&ctil (12) siendo dicho 
extremo de la palanca (13) susceptible de presionar contra dicho extremo superior (20) 

25 del miembro retrdctil (12) para desplazarlo cuando dicho actuador (18) es accionado. 

13.- Sistema, de acuerdo con la reivmdicaci6n 5, caracterizado porque dicho 
extremo de contacto (22) del brazo (11) comprende im perfil de leva (14) con ima 
inclinaci6n adecuada para que la aguja (9) sea desplazada a su segunda posici6n por el 
contacto del miembro retrdctil (12) del vehiculo, en su posici6n extendida, con dicho 

30 perfil de leva (14), prolong&ndose dicho perfil de leva (14) en un perfil de guia (16) 
dispuesto a todo lo largo del brazo (11) para mantener la aguja (9) en su segunda 
posici6n durante todo el paso del vehiculo por dicha bifiarcaci6n (7) por el contacto del 
miembro retrdctil (12), en su posici6n extendida, con dicho perfil de guia (16). 
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14. - Sistema, de acuerdo con la reivmdicaci6n 13, caracterizado porque el brazo 
(11) y la aguja (9) son integrales de un mismo cueipo (38) el cual incorpora ademfis un 
brazo de palanca (28) que parte lateralmente de una zona pr6xima al eje (15) y a cuyo 
extremo estan aplicados dichos medios elSsticos (10), estando dicho brazo de palanca 

5 (28) situado en una cara inferior de dicha superficie de rodadura (la). 

15. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 14, caracterizado porque dichos 
medios eldsticos comprenden un muelle heUcoidal (10) a tracci6n, con un extremo 
sujetado a un tet6n (29) dispuesto en dicha cara inferior de la superficie de rodadura (la) 
y otro extremo sujetado a dicho brazo de palanca (28), 

10 16.- Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 11, caracterizado porque dicho 

conjxmto de gufa y toma din&nica de corriente (3) del vehiculo comprende unas 
plataformas portaescobillas (31) que sobresalen a lado y lado del mismo, entre el vastago 
(19) y la aleta (4), en una posici6n substancialmente paralela a unas superficies 
superiores de contacto de las vlas electroconductoras (6a, 6b), estando dispuestos en cada 

15 una de dichas plataformas portaescobillas (31) unos medios para sujetar y conectar 
el6ctricamente una respectiva escobilla (32). 

17. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 5, caracterizado porque aquellas de 
dichas vias electroconductoras (6a, 6b) situadas en lados opuestos de la ranura de gufa (2) 
cst&n conectadas a polaridades opuestas de una fuente de corriente continua y tienen 

20 continuidad en las vias electroconductoras (6a, 6b) situadas en los lados mas alejados de 
las ramas (2a, 2b), mientras que unos respectivos tramos de vias electroconductoras (6a, 
6b) nacen sin contacto entre si en las proximidades de la bifijrcacion (7) y se extienden 
corriente abajo en los lados m&s pr6ximos de las ramas (2a, 2b) y est&i conectados a 
polaridades opuestas de dicha fuente de corriente continua, por lo que quedan unas 

25 intemipciones (8) en las vias electroconductoras (6a, 6b) en la zona de la bi£urcaci6n (7). 

18. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 17, caracterizado porque dicha 
aguja (9) incorpora unos elementos electroconductores (9a, 9b) conectados a polaridades 
opuestas de dicha fuente de corriente continua sobresaliendo ligeramente de sus caras 
laterales y la aleta (4) del conjunto de gula y toma din&nica de corriente (3) comprende 

30 unos contactos el^ctricos (4a, 4b) dispuestos en sus flancos y conectados el6ctricamente 
al motor para tomar corriente el6ctrica de alimentaci6n desde al menos uno de dichos 
elementos electroconductores (9a, 9b) en una zona de la bifurcacidn (7) donde al menos 
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luia de las escobillas (32) no puede hacer contacto con su respectiva via 
electroconductora (6a, 6b) debido a dichas interrupciones (8). 

19. - Sistema, de acuerdo con la reivindicacion 18, caracterizado porque al menos 
uno de los elementos electroconductores (9a) es retrdctil y est4 empujado hacia su 

3 posicion mds sobresaliente por imos medios eldsticos (5). 

20. - Sistema, de acuerdo con la reivindicacidn 19, caracterizado porque dicho 
elemento electroconductor retrdctil (9a) es s61o uno y esti dispuesto en el lado de la aguja 
(9) correspondiente al lado opuesto al lado hacia el cual es empujado por los medios 
el^ticos (10) conectados al brazo de palanca (28), siendo el otro elemento 

10 electroconductor (9b) es fyo y dispuesto en el lado opuesto. 

21. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 20, caracterizado porque los 
elementos electroconductores (9a) son de un material laminar y presentan como zona de 
contacto un canto o im borde de una porcidn de dicho material laminar no paralela al 
flanco de la aguja (9), y el elemento electroconductor retrdctil (9a) tiene una porcidn 

15 doblada (23) insertada en una rendija (30) de la aguja (9) en la que se encuentran dichos 
medios el&sticos (5) en la forma de unas lenglietas eldsticas (5) integrales de la aguja (9), 
estando ambos elementos electroconductores (9a) retenidos y cubiertos superiormente 
por una tapa (39) de material diel6ctrico. 

22. - Sistema, de acuerdo con la reivindicacidn 14, caracterizado porque 
20 comprende una porcion de pista (1) que incluye la superficie de rodadura (la) en la que 

est&xx dispuestas una primera y una segunda acanaladuras de guia (80, 90), 
comprendiendo la primera acanaladura de guia (80) una de dichas bifurcaciones (87) de 
la que parten una primera rama (82a), que es prolongaci6n de la correspondiente primera 
acanaladura de guia (80), y una segunda rama (82b) que confluye corriente abajo con 

25 dicha segunda acanaladura de guia (90) en ima confluencia (93), estando dispuestas unas 
respectivas vias electroconductoras (75a, 75b) adyacentes a lado y lado de las primera y 
segunda acanaladuras de guia (80, 90) y de dichas primera y segunda ramas (82a, 82b), 
existi^do unas intermpciones (88, 98) en dichas vias electroconductoras (75a, 75b) en la 
bifiircaci6n (87), la confluencia (93) y zonas pr6ximas a las mismas, y estando dispuesto 

30 un cuerpo (38) con una aguja (9) y un brazo (1 1) en la bifurcaci6n (87). 

23. - Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 14, caracterizado porque 
comprende una porcidn de pista (1) que incluye la superficie de rodadura (la) en la que 
est^ dispuestas una primera y una segunda acanaladuras de guia (50, 60), 
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comprendiendo cada una de ellas una de dichas bifurcaciones (57, 67) de la que parten 
Unas primeras ramas (52a, 62a), que son prolongaci6n de las correspondientes primera y 
segunda acanaladuras de guia (50, 60), y unas segundas ramas (52b, 62b), donde la 
segunda rama (52b) de la primera acanaladura de guia (50) confluye corriente abajo con 

5 la primera rama (62a) de la segunda acanaladura de guia (60) en una confluencia (63) y 
la segunda rama (62b) de la segunda acanaladura de guia (60) confluye corriente abajo 
con la primera rama (52a) de la primera acanaladura de guia (60) en una confluencia 
(53), efectu&idose un cruce de las segundas ramas (52b, 62b) en un cruce (51), estando 
dispuestas unas respectivas vias electroconductoras (70a, 70b) a lado y lado de las 

10 primera y segunda acanaladuras de gufa (50, 60) y de cada una de dichas primeras y 
segundas ramas (52a, 62a; 52b, 62b); existiendo unas interrupciones (58, 59, 68) en 
dichas vias electroconductoras (70a, 70b) en las bifurcaciones (57, 67), confluencias (53, 
63), cruce (51) y zonas pr6ximas los mismos, estando dispuesto un cueipo (38) con una 
aguja (9) y un brazo (1 1) en cada una de las bifurcaciones (57, 67). 

15 24.- Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 20, caracterizado porque 

comprende una porci6n de pista (1) que incluye la superficie de rodadura (la) en la que 
estan dispuestas una primera y una segunda acanaladuras de guia (80, 90), 
comprendiendo la primera acanaladura de guia (80) una de dichas bifurcaciones (87) de 
la que parten una primera rama (82a), que es prolongaci6n de la correspondiente primera 

20 acanaladura de guia (80), y xma segunda rama (82b) que confluye corriente abajo con 
dicha segunda acanaladura de guia (90) en una confluencia (93), estando dispuestas unas 
respectivas vias electroconductoras (75a, 75b) adyacentes a lado y lado de las primera y 
segunda acanaladuras de guia (80, 90) y de dichas primera y segunda ramas (82a, 82b), 
existiendo xmas interrupciones (88, 98) en dichas vias electroconductoras (75a, 75b) 

25 respectivamente en la bifurcacidn (87) y en la confluencia (93), y/o &a zonas pr6ximas a 
las mismas, estando dispuesto un cuerpo (38) que Integra un brazo (11) y una aguja (9) 
provista de elementos electroconductores (9a, 9b) tanto en la bifurcaci6n (87) como en la 
confluencia (93). 

25.- Sistema, de acuerdo con la reivindicaci6n 20, caracterizado porque 
30 comprende una porci6n de pista (1) que incluye la superficie de rodadura (la) en la que 
est&i dispuestas una primera y una segunda acanaladuras de guia (50, 60), 
comprendiendo cada una de ellas una de dichas bifurcaciones (57, 67) de la que parten 
unas primeras ramas (52a, 62a), que son prolongaci6n de las correspondientes prim^a y 
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segunda acanaladuras de guia (50, 60), y unas segundas ramas (52b, 62b), donde la 
segunda rama (52b) de la primera acanaladura de guia (50) confluye corriente abajo con 
la primera rama (62a) de la segunda acanaladura de guia (60) en una confluencia (63) y 
la segunda rama (62b) de la segunda acanaladura de guia (60) confluye corriente abajo 
5 con la primera rama (52a) de la primera acanaladura de guia (60) en una confluencia 
(53), efectu&idose un cruce de las segundas ramas (52b, 62b) en xm cmce (51), estando 
dispuestas unas respectivas vias electroconductoras (70a, 70b) a lado y lado de las 
primera y segunda acanaladuras de guia (50, 60) y de cada una de dichas primeras y 
segundas ramas (52a, 62a; 52b, 62b); existiendo unas interrupciones (58, 59, 68) en 
10 dichas vias electroconductoras (70a, 70b) respectivamente en las bifurcaciones (57, 67), 
confluencias (53, 63) y cmce (51), y/o en zonas pr6ximas los mismos, estando dispuesto 
un cuerpo (38) que integra un brazo (11) y una aguja (9) provista de elementos 
electroconductores (9a, 9b) tanto en cada una de las bifurcaciones (57, 67) como en cada 
ima de las confluencias (53, 63). 
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Docomentos citados, con indicacidii, si procede, de las partes relevantes 



Relevante ^ara las 
reivindicaciones n* 



X 
A 



X 
A 



FR 2 042 168 A (BAZIN) 5 de febrero de 1971 (05.02.1971), 
pdgina 3, linea 21 - p&gioa 5, Ifaea 38; figutas. 



US 3 290 498 A (LAHR) 6 de diciembre de 1966 (06.12.1966), 
todo el documento. 



EP 0 567 296 Al (NG CODY KIN MO) 27 de octubre de 1993 
(27.10.1993), colvinma4, liaea 12 -columna 5, linea 14; figuras 1 - 5. 



1,2 
3-5, 17 



1.2 
5. 17 



1,4,5,9 



SI 



Bn la contmuaci6n del recuadro C se relacionan otros documoitos 



■Los documentos de familia de patentes se indican en el 
anexo 



* CatBgorfas especlates de documentos citados: 

"A" documento que define el estado general de la Ucmca no 
considerado como particulannente relevante. 

"E" solicitud de patente o patente anterior pero publicada en la fecha 
de presentacidn intomacional o ca, fecna posterior. 

**U* documento que puede plantear dudas sobre una reivindicacidn de 
prioridad o que se cita para determmar la fecha depubticacidn de 
otra cita o por una razon especial (como la indicada). 

**0** documento gue se refiere a una divulgacidn oral, a una utilizacidn, 
a una exposicidn o a cualquier otro medio, 

'?** documento publicado antes de la fecha de piesentad6n 
Intemacional pero con posterioridad a la fedw de prioridad 
reivindicada. 



'T" documento ulterior publicado con posterioridad a la fecha de prescntacidn 
intemacional o de prioridad que no pertenece al estado de la t6cnica 
pertinente pero que se cita por permitir la coniprensi6n del principio o teoria 
que constituyc la base de a invencidn. 

"X^ documento paTticulannente relevante; la invenci6n reivindicada no puede 
considerarse nueva o que iraplique una actividad inventiva por re&rencia 
al documento alsladamcnte conSderada 

VT* documento particularmente relevante; la invencidn reivindicada no puede 
considerarse que implique una actividad inventiva cuando el documento se 
asocia a otro u o^oBdocumenlos de la mismanatUFBleza, cu^ 
tesulta evidente pare un €xp&to en I& materia. 

documento que fonna parte de la ndsma familia de patentes. 



Fecha en que se ha concluido ef ectivamente la biisqueda 
intemacional. 

29.04.2003 



Fecha de expedicidn del informe de biisqueda intemacional 

1 2 MAY 2003 1 1 05.03 



Nombre y direccidn postal de la Adniinistracidn encargada 
de la bAsqueda mtemaciona] 

O.B.P.M. 



Funcionario autorizado 
n**deteWfono 



j.galAnmas 



FDmnilarioPCT/ISA/210 (segundahoja) (julio 1998) 



INFORME DE BUSQUEDA INTERNACIONAL 


Solicitud inton lal n" 

PCX/ ES 02 / 00499 


C (Qmtmuaddn). DOCUMENTOS CONSIDERADOS RELEVANTES 


Categoria * 


Docmnentos citados, con indicacidn, si precede, de las partes lelevantes 


Relevante paia laa 
leivindlcaciones n** 


A 


EP 0 280 920 Al (HESSE) 7 de septiembre de 1988 (07.09.1988) 





Fonnulario PCT/IS A/210 (continuaci6n de la segunda hoja) Qulio 1998) 



• 



INFORME DE BtlSQUEDA INTERNACIONAL 
Iafonnaci6n relativa a nuembros de £unilias de patentes 


Solicitud intemacional 

PCT/ES 02 / 00499 


Documento de patente citado 
ea el informe de btisqueda 


Fechade 
publicaci6n 


Miembro(s) de la 
fimailia de patentes 


Fechade 
publicacidn 



FR 2 042 168 A 05.02,1971 NINGUNO 



US 3 290 498 A 06.12.1966 NINGUNO 



EP 0 567 296 A 27.10,1993 US 5 218 909 A 15.06.1993 

CN 1078 660 A 24.11.1993 
JP 6 007 547 A 18.01.1994 



EP 0 280 920 A 



07.09.1988 



WO 88 06 473 A 



07.09.1988 
15.09.1988 
26.09.1988 
15.09.1990 
27.09.1990 
05.11.1991 



Fonnulario PCT/ISA/210 (anexo-femilias de patantes) (julio 1998) 



J 



